
 
  

 

Акт 
государственной историко-культурной экспертизы раздела 

проектной документации, обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности объекта культурного наследия федерального значения 

«Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., 
арх. К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. 

Ф.О.Шехтель» и объекта культурного наследия регионального значения 
"Станция Московского метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 

1952 г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. 
Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский", 
расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, станция 

«Комсомольская» Кольцевой линии Московского метрополитена, при 
реконструкции здания Московского железнодорожного агентства, 

расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 
под офисные помещения для размещения работников аппарата управления  

АО «ФПК» 
 
г. Москва                                                                                                  02 июля 2018 г.  
 

Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в 
соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32 Федерального закона от 25 июня 2002 
г. №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) 
народов Российской Федерации» и Положением о государственной историко-
культурной экспертизе, утвержденным постановлением Правительства 
Российской Федерации от 15 июля 2009 г. № 569. 

 
Дата начала проведения 
экспертизы 

 
10 мая 2018 г. 

Дата окончания проведения 
экспертизы 

 
02 июля 2018 г. 

Место проведения экспертизы Город Москва 
Заказчик экспертизы Акционерное общество «Головной 

проектно-изыскательский институт 
«Чувашгражданпроект», 
(АО «Чувашгражданпроект»),  
юридический адрес: 428018, г. Чебоксары, 
Московский пр., д.3 
ИНН/КПП 2130066768/213001001 
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тел. (8352) 58-09-28 
тел: (8352) 58-04-40 

 
Сведения об экспертах. 

 
Фамилия, имя и отчество Малышева Анна Вячеславовна 
Образование высшее 
Специальность архитектор-реставратор 
Ученая степень (звание) нет 
Стаж работы 16 лет 
Место работы и должность Генеральный директор ООО «Научно-

проектное  реставрационное предприятие 
«Симаргл» 

Решение уполномоченного органа 
по аттестации экспертов на 
проведение экспертизы с 
указанием объектов экспертизы 

приказ Министерства культуры Российской 
Федерации от 20.01.2016 №212 

- выявленные объекты культурного 
объекты культурного наследия в целях 
обоснования целесообразности включения 
данных объектов в реестр; 

-документы, обосновывающие 
включение объектов культурного наследия в 
реестр; 

- документация или разделы 
документации, обосновывающие меры по 
обеспечению сохранности объекта 
культурного наследия, включенного в 
реестр, выявленного объекта культурного 
наследия либо объекта, обладающего 
признаками объекта культурного наследия, 
при проведении земляных, мелиоративных, 
хозяйственных работ, указанных в 
настоящей статье работ по использованию 
лесов и иных работ в границах территории 
объекта культурного наследия либо на 
земельном участке, непосредственно 
связанном с земельным участком в границах 
территории объекта культурного наследия;

- документы, обосновывающие 
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изменение категории историко-культурного 
значения объекта культурного наследия; 

- документы, обосновывающие 
отнесение объекта культурного наследия к 
историко-культурным заповедникам, особо 
ценным объектам культурного наследия 
народов Российской Федерации либо 
объектам всемирного культурного и 
природного наследия; 

- проекты зон охраны объекта 
культурного наследия; 

- проектная документация на проведение 
работ по сохранению объектов культурного 
наследия 

 
Эксперт предупреждена об ответственности за достоверность сведений, 

изложенных в заключение экспертизы в соответствии с "Положением о 
государственной историко-культурной экспертизе", утвержденным 
Постановлением Правительства Российской Федерации от 15 июля 2009 г. № 569 
(в редакции постановлений Правительства Российской Федерации от 18 мая 2011 
г. № 399; от 04 сентября 2012 г. № 880; от 09 июня 2015 г. № 569; от 14 декабря 
2016 г. № 1357; от 27 апреля 2017 г. № 501). 

Эксперт Малышева А.В. не имеет родственных связей с заказчиком; не 
состоит в трудовых отношениях с заказчиком; не имеет долговых или иных 
имущественных обязательств перед заказчиком; не владеет ценными бумагами, 
акциями (долями участия, паями в уставных капиталах) заказчика; не 
заинтересована в результатах исследований и решений, вытекающих из 
настоящего Акта экспертизы, с целью получения выгоды в виде денег, ценностей, 
иного имущества, услуг имущественного характера или имущественных прав для 
себя и третьих лиц. 

 
Цель экспертизы. 

 
Обеспечение сохранности объекта культурного наследия федерального 

значения «Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 
1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. 
Ф.О.Шехтель» и объекта культурного наследия регионального значения "Станция 
Московского метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. 
Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. 
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Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. 
Москва, Комсомольская площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии 
Московского метрополитена, при проведении работ по реконструкции здания 
Московского железнодорожного агентства, расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под офисные помещения для размещения 
работников аппарата управления АО «ФПК», согласно разделу проектной 
документации «Мероприятия по обеспечению сохранности объекта культурного 
наследия федерального значения «Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание 
Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 
1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта культурного наследия регионального 
значения "Станция Московского метрополитена Кольцевой линии 
"Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, 
О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский", 
расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, станция 
«Комсомольская» Кольцевой линии Московского метрополитена при 
реконструкции здания Московского железнодорожного агентства, 
расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под 
офисные помещения для размещения работников аппарата управления АО 
«ФПК», выполненного Акционерным обществом «Головной проектно-
изыскательский институт «Чувашгражданпроект» (АО «Чувашгражданпроект») 

(шифр 4656-ОС.ОКН). 
 
Объект экспертизы. 

 
Раздел проектной документации, обосновывающей меры по обеспечению 

сохранности объекта культурного наследия федерального значения «Ансамбль 
площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - 
Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта 
культурного наследия регионального значения "Станция Московского 
метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. 
Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. 
Бородиченко, Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии 
Московского метрополитена, при реконструкции здания Московского 
железнодорожного агентства, расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под офисные помещения для размещения 
работников аппарата управления АО «ФПК» в 2018 г. (шифр 4656-ОС.ОКН) 
(далее – проектная документация, Раздел) 
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Разработчик раздела проектной документации: Акционерное общество 
«Головной проектно-изыскательский институт «Чувашгражданпроект», (АО 
«Чувашгражданпроект»). Адрес: 428018, г. Чебоксары, Московский пр., д.3, 
ИНН/КПП 2130066768/213001001 

 
I. Перечень документов и материалов, представленных Заказчиком: 
 
Раздел проектной документации «Мероприятия по обеспечению 

сохранности объекта культурного наследия федерального значения «Ансамбль 
площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - 
Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта 
культурного наследия регионального значения "Станция Московского 
метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. 
Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. 
Бородиченко, Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии 
Московского метрополитена, при реконструкции здания Московского 
железнодорожного агентства, расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под офисные помещения для размещения 
работников аппарата управления АО «ФПК» (шифр 4656-ОС.ОКН), в составе: 

 
Раздел 1. Предварительные работы 

1.1 Исходно-разрешительная документация 
1.1.1  Основание разработки раздела 
1.1.2  Правовые основания разработки раздела 
1.1.3  Информация предоставленная Заказчиком 
1.2 Описание работ на объекте 
1.3 Предварительные исследования 
1.3.1  Сбор необходимой информации 
1.3.2  Анализ собранной информации и сбор дополнительных данных 

Раздел 2. Комплексные исследования 
2.1 Историческая справка 
2.1.1  Ленинградский вокзал 
2.1.2  Ярославский вокзал 
2.1.3  Станция метро «Комсомольская». Наземный вестибюль 
2.1.4  Казанский вокзал 
2.2 Техническое обследование 
2.2.1  Ленинградский вокзал 
2.2.2  Ярославский вокзал 
2.2.3  Наземный вестибюль станции метро «Комсомольская»  
2.3 Анализ проектных решений 
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2.3.1  Анализ проекта организации строительства 
2.3.2  Анализ Раздела «Геотехнический прогноз влияния осадок 

реконструируемого объекта на грунтовый массив»  
2.3.3  Анализ архитектурных решений 
1.2.3 Анализ конструктивных решений 

Раздел 3. Мероприятия по сохранению объектов культурного наследия.  
3.1  Обеспечение визуальной сохранности объектов культурного наследия 
3.2  Обеспечение физической сохранности объектов культурного наследия 
Приложение 1. Требования к мониторингу технического состояния объектов 

культурного наследия 
Приложение 2. Схема с границами зоны влияния реконструкции 
Приложение 3. Фасады проектируемого здания и планировочные решения 

подвального, цокольного и первого этажей.  
 

II. Перечень документов и материалов, собранных при проведении 
экспертизы, а также использованной для нее специальной, технической и 

справочной литературы:  
- Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 г. № 190-ФЗ; 
- Земельный кодекс Российской Федерации от 25.10.2001 г. № 136-ФЗ; 
- Основы законодательства Российской Федерации о культуре 

от 09.10.1992 № 3612–1; 
- Федеральный закон «Об объектах культурного наследия (памятниках 

истории и культуры) народов Российской Федерации» от 25.06.2002 г. № 73-ФЗ 
(№ 73-ФЗ); 

- Закон города Москвы от 14 июля 2000 г. № 26 «Об охране и 
использовании недвижимых памятников истории и культуры»; 

- Постановление Совета Министров РСФСР от 30.08.1960 г. № 1327 «О 
дальнейшем улучшении дела охраны памятников культуры РСФСР»; 

- Постановление Совета Министров РСФСР от 04.12.1974 г. № 624 «О 
дополнении и частичном изменении Совета Министров РСФСР от 30.08.1960 г. № 
1327 «О дальнейшем улучшении дела охраны памятников культуры РСФСР»; 

- Постановление Российской Федерации от 29.06.2015 № 646 «Об 
утверждении критериев отнесения объектов культурного наследия, включенных в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации, к объектам культурного 
наследия, находящимся в неудовлетворительном состоянии»; 

- ГОСТ Р 56891.4-2016 Сохранение объектов культурного наследия. 
Термины и определения. Часть 4. Исторические территории и историко-
культурные ландшафты; 
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- ГОСТ Р 56198-2014 Мониторинг технического состояния объектов 
культурного наследия. Недвижимые памятники. Общие требования; 

- Постановление Правительства Москвы от 27.09.2017 г. № 723-ПП Об 
утверждении Административного регламента предоставления государственной 
услуги города Москвы «Согласование разделов проектной документации об 
обеспечении сохранности объекта культурного наследия, выявленного объекта 
культурного наследия или о проведении спасательных археологических полевых 
работ либо проекта обеспечения сохранности объекта культурного наследия, 
выявленного объекта культурного наследия или плана проведения спасательных 
археологических полевых работ при проведении изыскательских, проектных, 
земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных и иных работ в 
границах территории объекта культурного наследия, выявленного объекта 
культурного наследия либо на земельном участке, непосредственно связанном с 
земельным участком в границах территории объекта культурного наследия, 
выявленного объекта культурного наследия»; 

- Постановление Правительства Москвы от 07.07.1998 г. № 545 «Об 
утверждении зон охраны центральной части г. Москвы (в пределах Камер-
Коллежского вала)»; 

- Историко-культурный опорный план от 18.12.2014 г. № ДКН-869256-2014-1; 
- Постановление Правительства Москвы от 03.08.2010 г. № 672-ПП «Об 

утверждении границ территорий объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры), расположенных между Садовым кольцом и границей 
Центрального административного округа города Москвы»; 

- Приказ Министерства культуры Российской Федерации от 04.12.2015 г. № 
24396-р «О регистрации объекта культурного наследия в реестре»; 

- Приказ Мосгорнаследия от 28.12.2017 № 1110 «О включении выявленного 
объекта культурного наследия "Станция Московского метрополитена Кольцевой 
линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. 
Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. 
Покровский", расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, 
станция «Комсомольская» Кольцевой линии Московского метрополитена, в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта 
культурного наследия регионального значения (памятника), об утверждении 
границ его территории и предмета охраны»; 

- Письмо Департамента культурного наследия г. Москвы от 08.11.2017 г. № 
ДКН-16-09-2641/7 по вопросу согласования эскизного проекта «Реконструкция 
здания Московского железнодорожного агентства под офисные помещения для 
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размещения работников аппарата управления АО «ФПК» по адресу: 
Комсомольская по., д.5, стр. 2»; 

- Письмо Департамента культурного наследия г. Москвы от 26.02.2018 г. № 
ДКН-16-13-150/8; 

- Письмо Департамента культурного наследия г. Москвы от 14.03.2018 г. № 
ДКН-16-13-285/8 о предоставлении информации об объектах культурного 
наследия; 

- Выписка из Протокола заседания Комиссии по рассмотрению предметов 
охраны объектов культурного наследия от 24.02.2010 г. № 9; 

- Справочная информация к фрагменту историко-культурного опорного 
плана города Москвы от 18.12.2014 № ДКИ-869256-2014-1.  

 
III. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс  

проведения и результаты экспертизы. 
 
Обстоятельства, повлиявшие на процесс проведения и результаты 

экспертизы, отсутствуют. 
 

IV. Сведения о проведённых исследованиях с указанием примененных 
методов, объема и характера выполненных работ и их результатов 
 
Экспертом по проведению государственной историко-культурной 

экспертизы: 
- рассмотрены представленные Заявителем (Заказчиком) документы, 

подлежащие экспертизе; 
- проведен сравнительный анализ всего комплекса данных (документов, 

материалов, информации) по Объекту экспертизы, принятого от Заявителя 
(Заказчика) в целях определения соответствия требованиям законодательства 
Российской Федерации в области государственной охраны объектов культурного 
наследия, реставрационным нормам и правилам;  

- оформлены результаты экспертизы (проведенных исследований) в виде 
Акта государственной историко-культурной экспертизы. 

Эксперт установил, что иных положений и условий, необходимых для 
работы и проведения экспертизы, не требуется.  

Эксперт при исследовании документов и материалов, представленных на 
экспертизу, счел их достаточными для подготовки заключения. 
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V. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате 
проведенных в процессе экспертизы исследований. 

 
Характеристика территории проектирования и прилегающей местности 

 
Земельный участок, на котором располагается реконструируемое здание, 

находится по адресу г. Москва, Комсомольская площадь, д.5, стр.2. 
В административном отношении земельный участок расположен в 

Центральном Административном Округе.  
Земельный участок, где располагается реконструируемое здание 

расположен вблизи объекта культурного наследия федерального значения 
«Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. 
К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и 
объекта культурного наследия регионального значения "Станция Московского 
метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. 
Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. 
Бородиченко, Б.В. Покровский". 

Территория земельного участка в результате планировочных работ 
выровнена и перекрыта техногенными грунтами, по земельному участку проходит 
большое количество подземных коммуникаций, территория застроена. 

Абсолютные отметки поверхности участка изменяются в пределах от 147,35 
до 150,00м.  

В геоморфологическом отношении участок расположен в пределах III-й 
надпойменной террасы реки Москвы. 

Реконструируемое здание расположено между территориями Ярославского 
и Ленинградского вокзалов. Территория работ сопряжена: 

- с севера – навесом перронов Ленинградского вокзала; 
- с востока – проезд Комсомольской площади и далее, перроны 

Ярославского вокзала; - с запада – здание Ленинградского вокзала; 
- с юга – Комсомольская площадь и далее, павильон метро станции 

Комсомольская. 
Форма участка – Г-образная, в целом повторяет форму реконструируемого 

здания. 
 
Сведения об объектах культурного наследия, расположенных в 

непосредственной близости от участка проектирования 
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1. «Ансамбль площади, XIX-XX вв.: Здание Ленинградского вокзала, 1851 
г., арх. К.А.Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О. 
Шехтель» 

Поставлен на государственную охрану Постановлением Совета Министров 
РСФСР от 04.12.1974 г. № 624 «О дополнении и частичном изменении Совета 
Министров РСФСР от 30.08.1960 г. № 1327 «О дальнейшем улучшении дела 
охраны памятников культуры РСФСР». 

 
1.1.Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А.Тон (г. Москва, 

Комсомольская пл. 3) 
Границы территории утверждены Постановлением Правительства Москвы 

от 03.08.2010 г. № 672-ПП «Об утверждении границ территорий объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры), расположенных между 
Садовым кольцом и границей Центрального административного округа». 

Предмет охраны разработан и одобрен решением Комиссии по 
рассмотрению предметов охраны объектов культурного наследия при 
Москомнаследии (протокол заседания от 24.02.2010 г. № 9). 

Объект культурного наследия входит в объединенную охранную зону № 
178, зону строгого регулирования застройки № 1, зону регулирования застройки 
№ 1, зону охраняемого культурного слоя № 1, утвержденных Постановлением 
Правительства Москвы от 07.07.1998 г. № 545 «об утверждении зон охраны 
центральной части г. Москвы (в пределах Камер-Коллежского вала)». 

 
Краткие исторические сведения о памятнике. 
Ленинградский вокзал является старейшим железнодорожным вокзалом 

Москвы. 
В феврале 1842 года Николай I подписал указ о строительстве железной 

дороги Санкт-Петербург - Москва. Подготовить проект пассажирских зданий в 
обеих столицах было поручено выдающемуся архитектору Константину 
Андреевичу Тону, спроектировавшему Екатерининскую церковь в Петербурге, 
храм Христа Спасителя и Большой Кремлевский дворец в Москве. 

В Санкт-Петербурге возвести вокзал было решено на Знаменской площади у 
Невского проспекта. А в Москве место для Петербургского вокзала нашлось не 
сразу. Сначала рассматривалось два варианта - у Тверской заставы и на Трубной 
площади. Однако оба были отвергнуты из-за боязни пожаров от огня и искр, 
вырывавшихся из топки паровозов и производимого ими "адского шума". Тогда 
было выбрано место на пустыре у Каланчевского поля. 

Вокзалы в обеих столицах возводились по единому проекту: строгий 
двухэтажный фасад, "равномерно члененный расположенными в простенках 
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между окнами приставными колонками со знакомыми по Кремлевскому дворцу и 
Оружейной палате арочными окнами с гирьками в первом этаже и сдвоенными - 
во втором". В центральной части здания - двухъярусная башенка с часами и 
флагштоком. 

Петербургский вокзал в Москве был построен в 1849 году. Длина его 
составляла 25 саженей, ширина - 12 саженей. На первом этаже здания 
располагались просторный двухсветный вестибюль, пассажирские залы и 
императорские комнаты, а на втором - служебные квартиры для начальников и 
специалистов. Внутренняя отделка вокзала была великолепной: пол из дубового 
паркета, обложенные мрамором шведские печи, камины в ватер-клозетах. 
Особенно шикарной была отделка императорских покоев: генерал Крафт, 
отвечавший за строительство здания, распорядился поставить массивные дубовые 
двери, граф Клейнмихель - шкафы с зеркальными стеклами. 

Со стороны путей к вокзальному зданию примыкал дебаркадер длиной в 50, 
шириной 12,5 саженей, два пути и каменные пассажирские платформы. 
Оригинальная вантовая система дебаркадера, спроектированная архитектором 
Р.А. Желязевичем, оказалась весьма удачной и простояла до 1903 года, когда ее 
заменили на арочную. 

Первый рабочий поезд прибыл из Санкт-Петербурга в Москву 3 августа 
1851 года. А 19 августа дорогу опробовал сам государь император Николай I с 
супругой, наследником престола, великими князьями, четырьмя германскими 
принцами и придворными. Регулярное движение по первой российской 
магистрали было открыто 1 ноября 1851 года. 

В 1855 году после восшествия на престол императора Александра II Санкт-
Петербурго-Московская железная дорога стала именоваться Николаевской, 
соответственно и вокзал в Москве назвали Николаевским. 

В феврале 1923 года приказом народного комиссара Ф.Э. Дзержинского 
Николаевская дорога была переименована в Октябрьскую, и Николаевский вокзал 
стал Октябрьским. А через год в связи с переименованием северной 
столицы вокзал стал называться Ленинградским. Это имя вокзал сохраняет до сих 
пор, хотя поезда с него отправляются в Санкт-Петербург. 

В 1934 году Ленинградский вокзал был переоборудован: расширились 
билетные кассы, появилось справочное бюро, почта, телеграф, сберкасса, комната 
для транзитных пассажиров. В бывших царских покоях была организована 
комната матери и ребенка. В 1948-1950 годах были обновлены внутренние 
помещения вокзала, заново отделаны интерьеры. 

Во второй половине 70-х годов ХХ века Ленинградский вокзал был 
реконструирован. В прежнем виде сохранилась лишь часть здания, выходящая 
фасадом на Комсомольскую площадь. Было достроено левое трехэтажное крыло, 
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где разместились гостиница, зал для транзитных пассажиров, медпункт и другие 
службы. В августе 1975 года открылись верхний и нижний кассовые залы. На 
месте дебаркадера был построен просторный главный зал. Для удобства 
пассажиров вокзал был соединен подземными переходами со станциями метро. 

1.2. Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О. Шехтель (г. 
Москва, Комсомольская пл. 5) 

Границы территории утверждены Постановлением Правительства Москвы 
от 03.08.2010 г. № 672-ПП «Об утверждении границ территорий объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры), расположенных между 
Садовым кольцом и границей Центрального административного округа». 

Предмет охраны разработан и одобрен решением Комиссии по 
рассмотрению предметов охраны объектов культурного наследия при 
Москомнаследии (протокол заседания от 10.03.2010 г. № 10). 

Объект культурного наследия входит в объединенную охранную зону № 
178, зону строгого регулирования застройки № 1, зону регулирования застройки 
№ 1, зону охраняемого культурного слоя № 1, утвержденных Постановлением 
Правительства Москвы от 07.07.1998 г. № 545 «об утверждении зон охраны 
центральной части г. Москвы (в пределах Коамер-Коллежского вала)». 

 
Краткие исторические сведения о памятнике 
Вторым по времени строительства вокзалом комплекса стал Ярославский. 
На месте нынешнего Ярославского вокзала с конца XVII века находился 

Новый полевой артиллерийский двор – завод и склад пушек и снарядов со 
многими деревянными строениями. Артиллерийский двор располагался на земле 
ямщиков Переяславской ямской слободы и занимал около 20 га. Мимо него 
пролегала дорога на Красное село и дальше на восток. В 1812 году Новый 
артиллерийский двор сгорел от взрыва находившихся там снарядов. 

Появление железной дороги от Москвы на север страны приходится на годы 
оживленного транспортного строительства в России, развернувшегося во второй 
половине XIX века. Идея прокладки стальной магистрали в сторону Ярославля во 
многом принадлежала профессору математики МГУ Федору Васильевичу 
Чижову, будущему крупному теоретику промышленно-торгового развития 
России. К строительству "первой русской" (то есть без участия иностранного 
капитала) частной железной дороги от Москвы до Сергиева Посада он привлек 
группу московских купцов, искавших выгодного помещения капитала. Активным 
его помощником в этом деле стал состоятельный и деятельный купец Иван 
Федорович Мамонтов, отец будущего известного мецената Саввы Мамонтова. 

В пользу целесообразности дороги газеты тех дней писали, что многие ездят 
в лавру по два и три раза в год, и число паломников будет расти; что возле дороги 
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«разведутся огороды и скотные дворы, потому что доставка огородных овощей и 
масла будет стоить безделицу по сравнению с гужевой». 

Место для вокзала было определено сразу и окончательно: поставили его, 
согласно регламенту для казенных зданий, по ранжиру, на одной линии со 
зданием Николаевского вокзала. Для строительства «здания Ярославской 
железной дороги» по рекомендации Ф.В. Чижова был приглашен из Петербурга 
архитектор Роман Иванович Кузьмин. 

В 1862 году между Красным прудом и Николаевский вокзалом (сейчас 
Ленинградский) был построен маленький вокзал Ярославской железной дороги, 
поезда которого до 1870 года ходили лишь до Сергиева Посада. Постройка 
вокзала обошлась в 220 тысяч рублей. Проект вокзала с учетом масштабов дороги 
был заказан небольшой. Правда, была у него одна особенность: левая часть 
здания отводилась управлению дороги. Белое двухэтажное здание отличалось 
строгостью и изяществом линий, дробный ритм окон, обрамленных мелко 
профилированными тягами, подчеркивал его деловое предназначение. Венчал 
здание флагшток, где трепетал на ветру флаг ведомства путей сообщения. 

Практически без изменений вокзал этот простоял до 1900 года, когда 
пассажирское здание было увеличено пристройкой и надстройкой части второго 
этажа для расширения как пассажирских помещений, так и помещений 
управления дороги. Но этого было явно недостаточно. В связи с усилившейся 
интенсивностью движения поездов, удлинением Московско-Ярославской 
железной дороги до Архангельска и присоединением к ней Шуйско-Ивановской, 
Ярославско-Костромской, Ярославско-Рыбинской и Александровско-Ивановской 
дороги вопрос о строительстве нового вокзала встал особенно остро. 

Проект нового Ярославского вокзала в Москве поручили Ф.О. Шехтелю. 
Выразительность и продуманная функциональность его проекта впечатляла: не 
случайно проект этот был довольно быстро одобрен во всех инстанциях, в том 
числе и Николем II. Но из-за осенних затяжных дождей и «за поздним временем» 
капитальную перестройку отложили до весны 1902 года. 

Применив новые строительные материалы: железобетон, 
металлоконструкции, облицовочные плитки, Шехтель сумел создать уникальное 
здание со значительно меньшими затратами, чем потребовал бы традиционно 
штукатурный метод. Вся работа обошлась в 300 тысяч рублей при ощутимо 
ускоренном сроке постройки. 

В 1906-1907 годах вокзал был заменен новым, выполненным в неорусском 
стиле. Он был втрое больше прежнего. Воспользовавшись характерным для 
древнерусского зодчества принципом соединения в одно целое разнообразных по 
формам и масштабу построек, архитектор выделил объём главного пассажирского 
зала, соединённого с вестибюлем и аванзалом и обеспечивающего прямой проход 
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к перронам. В наружном оформлении вестибюля использованы пластически 
акцентированные формы гигантской входной арки, килевидного козырька над 
ней, обрамляющих её полукруглых пилонов со стилизованными крепостными 
башенками, высокой «теремной кровли» с подзором и венчающим гребнем, 
делающими облик здания неповторимо причудливым. Вертикальному силуэту 
вестибюля вторит высокая левая башня с шатровым завершением. Верхнюю часть 
стен украшают керамические декоративные панно со стилизованными 
растительными орнаментами приглушённых тонов, соответствующих общему 
неяркому цветовому решению фасадов, которое должно было рождать 
ассоциативные связи с образом русского Севера. Перрон построен в 1910-х годах 
по проекту Л.Н. Кекушева. При реконструкции в 1965—1966 годах cо стороны 
перрона пристроено помещение со сплошной стеклянной стеной. 

В 1995 году закончилась вторая реконструкция, целью которой являлось 
расширение площади для пассажиров, улучшение обслуживания в связи с 
возросшими пассажиропотоками. В результате перепланировки внутренних 
помещений высвободилась площадь, позволяющая увеличить в два раза число 
обслуживаемых пассажиров, - кассовый зал был вынесен на первый этаж, а 
освободившаяся площадь (1,5 тыс. кв. м) переоборудована под зал ожидания. 
Также была отремонтирована галерея, колонный зал; заново отделан потолок, 
смонтированы автоматические средства пожаротушения, электронная 
информационная система. 

 
2. Объект культурного наследия регионального значения «Станция 

Московского метрополитена Кольцевой линии «Комсомольская», 1950 г., арх. 
А.Щусев, В.Кокорин, А.Заболотная, В.Варварин, О.Великорецкий, худ. П.Д. 
Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В.Покровский» 

Поставлен на государственную охрану Приказом Мосгорнаследия от 
28.12.2017 № 1110 «О включении выявленного объекта культурного наследия 
"Станция Московского метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 
г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. 
П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. 
Москва, Комсомольская площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии 
Московского метрополитена, в единый государственный реестр объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской 
Федерации в качестве объекта культурного наследия регионального значения 
(памятника), об утверждении границ его территории и предмета охраны». 

Краткие исторические сведения о памятнике 
Наземный вестибюль станции метро «Комсомольская, расположенный 

между зданиями Ленинградского и Ярославского вокзалов, возведённый в 1951 
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году по чертежам архитектора Щусева, очень гармонично вписался в 
архитектурный ансамбль площади. Лучше всего оценить внешнюю красоту 
павильона самой необычной станции московского метро можно со стороны 
Казанского вокзала. Отсюда сооружение Щусева походит на квадрат, увенчанный 
шлемом древнерусского воина со звездой на вершине. Это еще один символ 
преемственности традиций славной русской военной истории. Через наземный 
вестибюль пассажиры, прибывшие в Москву, попадают на станцию 
«Комсомольская» как кольцевой, так и радиальной линий. 

Описания и режимы действующих зон охраны объектов культурного 
наследия 

 Земельный участок, где располагается реконструируемый объект, входит в 
зону регулирования застройки и зону охраняемого культурного слоя, 
утвержденных Постановлением Правительства Москвы от 07.07.1998 №545 «Об 
утверждении зон охраны центральной части г. Москвы (в пределах Камер-
Коллежского вала)»  
 Для участков, вошедших в состав охранных зон и утративших 
историческую композиционно-планировочную структуру или радикально 
трансформированных, определен режим реновации - обновление сложившейся 
ситуации с учетом традиционных типологических характеристик 
градостроительного окружения объектов охраны, а также в целях оптимизации 
условий восприятия памятников и формирования адекватной историко-
культурному наследию городской среды (в том числе, методами сомасштабного 
нового строительства). 

Для зоны регулирования застройки установлен следующий режим: 
Зона регулирования застройки - часть городской территории, 

обеспечивающая охрану исторической части Москвы в целом (в пределах Камер-
Коллежского вала). 
 Зоне регулирования застройки соответствует режим градостроительного 
регулирования, который в основном распространяется на районы, утратившие 
историческую среду и видоизмененные в советский период. Данный режим 
обеспечивает сохранение общей композиционной роли объектов культурного 
наследия в городском ландшафте и осуществляется методами реконструкции и 
нового строительства с регулированием высотных параметров проектируемых 
зданий в лучах видимости ценных градоформирующих объектов. 

Зона охраняемого культурного слоя - часть городской территории,  
обеспечивающую охрану объектов археологического наследия: отдельных 
памятников археологии  и  участков  ценного  культурного слоя. 
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В зоне охраняемого культурного слоя запрещается строительная и 
хозяйственная деятельность, которая может привести к утрате памятников 
археологии. 

Режим содержания зоны охраняемого культурного слоя предусматривает 
проведение охранных археологических раскопок с целью исследования, 
консервации и музеефикации памятников археологии, а также осуществление 
археологических наблюдений с целью изучения культурного слоя и выявления 
памятников археологии. 

Отдельным проектом предусматривается разработка и согласование в 
установленном порядке раздела по обеспечению сохранности объекта 
культурного наследия — памятника археологии.  

 
Описание работ на объекте 

Проектом предусматривается реконструкция здания МЖА, расположенного 
в непосредственной близости от объектов культурного наследия, а именно 
надстройка существующего здания двумя этажами; реконструкция технического 
этажа. 

Архитектурно-стилевое решение здания сохранено. Фасад надстраиваемых 
этажей выполнен стеклянными панелями. 

Архитектурно-стилевое решение здания принято с учётом необходимости 
обеспечения отсутствия негативного воздействия на окружающую 

историческую застройку. Утверждено Архитектурным советом г. Москвы.  
 

Проектные решения реконструируемого объекта 
 
Реконструируемое здание расположено между территориями Ярославского и 

Ленинградского вокзалов. Территория работ сопряжена: с севера – навесом 
перронов Ленинградского вокзала; с востока – проездом Комсомольской площади 
и далее, перронами Ярославского вокзала; с запада – зданием Ленинградского 
вокзала; с юга – Комсомольской площади и далее, павильоном станции метро 
«Комсомольская». 

Форма участка – Г-образная, в целом повторяет форму реконструируемого 
здания.  

Объект расположен на плотно застроенной̆ территории, с значительным 
распространением подземных коммуникаций. 

Реконструкция здания МЖА заключается в следующих конструктивных 
решениях: 

 Демонтаж существующих конструкций технического чердака; 
 Усиление существующего фундамента и гидроизоляция подземной части 

здания; 
 Усиление существующих кирпичных простенков и железобетонных колонн; 
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 Устройство новых конструкций трех дополнительных этажей - стенового 
ограждения, железобетонного каркаса и перекрытий; 

 Демонтаж существующих стен и перегородок и устройство новых 
конструкций стен и перегородок; 

 Устройство новых конструкций лестничных переходов; 
Принятые конструктивные и технологические решения обеспечивают 

отсутствие негативного воздействия на расположенные в непосредственной 
близости от реконструируемого здания объекты культурного наследия в процессе 
строительства, а также по окончании реконструкции. 

 
Основная концепция архитектурного решения реконструируемого здания 

МЖА, заключается в максимальном сохранении существующего фасада.  
Решение архитектурного облика здания предусматривается за счет сочетания 

кирпичных стен и витражей, а также различных объемов в плане. 
Формы и отделка фасада здания выполнены в соответствии с существующим 

обликом здания и гармонично вписываются в архитектурный стиль окружающего 
пространства.  

Отделка фасадов выполнена из современных материалов. Цокольную часть 
предлагается облицевать гранитом, существующие стены надземной части 
облицевать клинкерной плиткой по системе наружной теплоизоляции фасадов 
«LOBATHERM M-R» Quick-mix. На существующие стены выкладывается новая 
кирпичная стены, на которую, в свою очередь, опирается витражная система, 
являющаяся наружной ограждающей конструкцией 6, 7 этажей. В качестве 
акцента на фасаде выкладываются кирпичные карнизы в соответствии с 
существующим фасадом. 

Витражи и двери выполнены из алюминиевого профиля со 
светоотражающим остеклением. 

Козырьки над входами - металлическая конструкция с декоративным поясом 
из алюкобонда. 

Входные двери в здание предусмотрены следующих типов: 
 - алюминиевые   
- металлические. 
Применяемые решения по декоративно-художественной и цветовой отделке           

интерьеров разрабатываются отдельно в составе дизайн-проекта. 
Принятые решения по надстраиваемой части предполагают использование и 

развитие архитектурных решений существующего здания, при незначительном 
увеличении его высоты, что соответствуют действующему режиму зоны 
регулирования застройки, в котором расположен данный объект. 

Проектируемая «Реконструкция здания МЖА, расположенного по адресу: г. 
Москва, Комсомольская площадь, д.5, стр.2 под офисные помещения работников 
аппарата управления АО «ФПК» предполагается в отношении существующего 
здания, расположенного в зоне регулирования застройки.  
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Оценка визуального влияния планируемых работ на восприятие объектов 
культурного наследия и окружающей их территории. 

 
При проведении анализа влияния планируемых работ на предмет охраны, в 

части ценных видовых раскрытий, являющихся неотъемлемой составляющей 
охраны ОКН, установлено, что планируемые работы не окажут негативного 
влияния на видовые раскрытия объекта культурного наследия в ландшафтном 
окружении. 

 
 Характеристика технического состояния объектов культурного наследия, 
расположенных в непосредственной близости от территории проектирования 

 
В соответствии с целями настоящей работы, такая характеристика 

необходима лишь для тех памятников, в отношении которых существует 
потенциальная возможность воздействия на их физическую сохранность в 
процессе строительства и (или) эксплуатации проектируемого объекта. Наличие 
такой возможности определено исходя из оценки степени влияния нового 
строительства на окружающую застройку, которая дана Акционерным обществом 
«Головной проектно-изыскательский институт «Чувашгражданпроект», в 2018 г. 

В рамках настоящей работы был проведен визуальный осмотр технического 
состояния объекта культурного наследия федерального значения «Ансамбль 
площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - 
Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта 
культурного наследия регионального значения "Станция Московского 
метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. 
Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. 
Бородиченко, Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии 
Московского метрополитена, расположенных в непосредственной близости от 
территории проектирования. 

 
Результаты визуального обследования показали, что осмотренные 

конструктивные и архитектурные элементы вокзалов и станции метрополитена 
находятся в удовлетворительном, работоспособном состоянии, дефектов и 
повреждений, являющихся результатом общих деформаций здания, или 
деформаций каких-либо отдельных элементов, при обследовании не выявлено. 

К возможным факторам, могущим оказать негативное влияние на объект 
культурного наследия можно отнести: 

- нарушение технологии строительных работ; 
- не соблюдение по технике безопасности в строительстве; 
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- нарушение схем движения автотехники и мест ее временной стоянки; 
- не соблюдение границ территории, отводимых для строительства; 
- нарушение определенных проектом мест подключения коммуникаций 

(временных и постоянных). 
 
Мероприятий по обеспечению сохранности объекта культурного наследия 

федерального значения «Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского 
вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. 
Ф.О.Шехтель» и объекта культурного наследия регионального значения 
"Станция Московского метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 
г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. 
П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский" в период проведения 
реконструкции здания 

 
1. Организация территории строительства в пределах земельного участка, на 

котором расположен объект. Территории объектов культурного наследия не 
затрагиваются; 

2. Обеспечение въезда на строительную площадку со стороны, наиболее 
удалённой от объектов культурного наследия. На выезде со строительной 
площадки обеспечивается мойка колёс автотранспорта; 

3. Ограничение складирования строительных материалов на строительной 
площадке; 

4. Размещение кранов на максимальном удалении от объектов культурного 
наследия; 

5. Выполнение требований по охране окружающей природной среды от 
загрязнений; 

6. Применение комплексной механизации на основных строительно-
монтажных работах; 

7. Широкое внедрение средств малой механизации, применение 
современных приспособлении, инвентаря и инструмента;  

8. Разделение строительных работ на заготовительные и монтажные 
процессы, при этом большинство заготовительных операций производится на 
производственной базе строителей; 

9. Выполнение трудоемких общестроительных работ осуществляется по 
технологическим картам; 

10. Ответственность за соблюдение требований по технике безопасности и 
производственной санитарии при производстве строительно-монтажных работ 
возлагается на инженерно-технических работников строительно-монтажных 
организаций; 
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11. Инженерно-технические работники должны в случае возникновения 
условий, угрожающих жизни или здоровью рабочих, приостановить выполнение 
строительно- монтажных работ и сделать соответствующую запись в журнале 
производства работ; 

12. Доставка местных строительных материалов выполняется согласно 
транспортной схемы, установленной для промышленно-гражданского 
строительства и сборника сметных цен на перевозки грузов для строительства, 
утвержденных постановлением Государственного комитета России по делам 
строительства.  

Физическая сохранность объектов культурного наследия до начала 
строительства, в процессе и по его окончании обеспечивается исключением 
физического воздействия на объекты культурного наследия. В составе проекта 
выполнен геотехнический прогноз, по результатам которого выполнен чертёж 
предварительно назначаемой зоны влияния нового строительства. Объекты 
культурного наследия находятся вне зоны влияния предполагаемой 
реконструкции. 

Монтаж конструкций надземной части здания вести с применением 
башенного крана H-32 SR/2Т Lстр.-32мсо стрелой 30,0 м. Грузоподъемность 0,95 
(т) при вылете 32 (м); 

Выбор кранов произведен исходя из объемно-планировочного решения 
здания и максимального веса монтажных элементов (до 5т). Возможна замена 
крана на другой, технические характеристики которого идентичны предлагаемому 
в разделе ПОС. 

Бетонирование монолитных конструкций выполнять автобетононасосом 
CIFA K 41 XRZ. Для бетонирования использовать стоянки башенных кранов. 
Монтаж сборных конструкций производить по технологической карте, 
разработанной в ППР, с соблюдением последовательности монтажа, 
обеспечивающей устойчивость и геометрическую неизменяемость 
смонтированной части здания на всех стадиях монтажа, и прочность монтажных 
соединений. Крепление монтируемых элементов в процессе монтажа 
осуществляется временными монтажными приспособлениями.  

Проект предусматривает расположение кранов на значительном удалении от 
объектов культурного наследия, у восточной стены здания, противоположной 
ОКН ФЗ «Ансамбль площади, XIX-XX вв.: Здание Ленинградского вокзала, 1851 
г., арх. К.А.Тон.». Расположение кранов не выходит за пределы южного фасада 
реконструируемого здания в направлении ОКН ФЗ «Ансамбль площади, XIX-XX 
вв.: Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель.» и ОКН 
регионального значения «Станция Московского метрополитена Кольцевой линии 
«Комсомольская», 1950 г., арх. А.Щусев, В.Кокорин, А.Заболотная, В.Варварин, 



 

 
  

 

21

О.Великорецкий, худ. П.Д.Корин, В.Ф.Бородиченко, Б.В.Покровский» то есть на 
максимально возможном удалении от объектов культурного наследия. 

Площадка строительства ограждается со всех сторон предохранительным и 
сигнальным ограждением на весь период строительства.  

Все потребности подрядной организации во временных зданиях 
удовлетворяются за счет использования временных инвентарных зданий 
контейнерного типа. По согласованию с генподрядной организацией допускается 
использование для этих целей помещений строящегося здания.  

Для въезда и выезда транспорта и строительной техники используются 
постоянно действующие ворота предприятия. Расположенные в северо-восточном 
углу территории объекта, на значительном удалении от объектов культурного 
наследия. Перемещение транспорта по территориям объектов культурного 
наследия не предполагается. Предусмотрены площадки для разворота машин. В 
качестве рабочих проездов используются постоянные внутренние дороги, также 
частично используется проезжая часть.  

Стоянки личного, грузового и специального автотранспорта не 
предусмотрены. Места стоянок автокрана для погрузо-разгрузочных работ и 
монтажных работ указаны на Стройгенплане.  

Склад для временного хранения стройматериалов организовывается внутри 
строящегося здания и перемещается по ходу устройства конструкций объекта 
строительства. В зоне выполнения работ предусмотрена площадка подготовки и 
при необходимости укрупнительной сборки опалубки.  

Площадка укрупнительной сборки предназначена для сборки опалубки. 
Площадка представляет из себя горизонтальный стеллаж, собранный из 
деревянных брусков. На стеллаже осуществляется сборка опалубки.  

Площадки складирования материалов и конструкций, места стоянки 
транспорта под разгрузкой, места хранения грузозахватных приспособлений и 
тары, приема бетонной смеси и раствора, расположения контрольных грузов, 
площадки кантовки конструкций назначаются с учетом грузовой характеристики 
крана в пределах зоны обслуживания краном после определения ее границы. При 
расположении площадок складирования вне видимости крановщика между ним и 
стропальщиком налаживается радиотелефонная связь.  

К площадкам укрупнительной сборки конструкций предъявляются такие же 
требования, как и к площадкам складирования материалов и конструкций. Кроме 
того, в зависимости от вида укрупняемых конструкций площадки должны иметь 
стеллажи, оборудование и приспособления для укрупнения и кантовки 
конструкций.  

При небольшом объеме работ площадка укрупнительной сборки может 
находиться в зоне работ крана (кранов), с помощью которого (которых) 
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возводится здание (сооружение), а при больших объемах работ укрупнительная 
сборка конструкций производится на отдельной площадке с самостоятельными 
(не связанными с производством строительно-монтажных работ) кранами, 
необходимым оборудованием и временными сооружениями.  

Поверхность площадки для складирования материалов, конструкций, 
изделий и оборудования необходимо спланировать и уплотнить. При слабых 
грунтах поверхность площадки может быть уплотнена щебнем или выложена 
дорожными плитами на песчаном основании.  

Складирование материалов производится за пределами призмы обрушения 
грунта незакрепленных выемок, а их размещение в пределах призмы обрушения 
грунта у выемок с креплением допускается при условии предварительной 
проверки устойчивости закрепленного откоса по паспорту крепления или 
расчетом с учетом динамической нагрузки. 

Складирование строительных материалов вне строительной площадки, то 
есть на территориях ОКН не предусматривается. Складирование строительных 
материалов на строительной площадке носит временный (на время проведения 
работ) характер, что не запрещено режимом зоны регулирования застройки. 

 
В составе проекта предусматривается разработка и согласование в 

установленном порядке раздела по обеспечению сохранности объекта 
культурного наследия — памятника археологии. Проведение земляных работ 
предусматривается с участием археологов, в соответствии с данным разделом. 

Перечень мероприятий по организации мониторинга за состоянием зданий и 
сооружений, расположенных в непосредственной̆ близости от строящегося 
объекта, земляные, строительные, монтажные и иные работы которые могут 
повлиять на техническое состояние и надежность таких зданий и сооружений  

 
Во время строительно-монтажных работ, необходимо особое внимание 

уделять мониторингу окружающих зданий и сооружений от строящегося объекта, 
земляные, строительные, монтажные и иные работы на котором могут повлиять 
на техническое состояние и надежность таких зданий и сооружений:  

1.Следить за деформацией грунта вокруг зданий по генплану.  
2.Мониторинг несущих конструкций зданий на образование трещин, на их 

развитие, длинны швов с их фиксацией в журнале «Мониторинга окружающих 
зданий и сооружений, расположенных в близи строящегося здания»  

3.При раскрытии трещин кирпичной кладки более 1,2 мм. При длине этой 
трещины более 6-7 рядов кладки, необходимо вызвать проектную организацию и 
остановить строительно- монтажные работы. 
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Мониторинг технического состояния объекта культурного наследия 
включает в себя целенаправленную систему регламентированных наблюдений за 
его элементами, накопление и обработку получаемой информации, составление 
прогнозов и рекомендаций, необходимых для разработки управляющих решений 
по сохранению и поддержанию оптимального режима функционирования объекта 
культурного наследия, путем консервации, ремонта, реставрации, приспособления 
или воссоздания его отдельных элементов. 

 Мониторинг должен осуществляться на основании программы 
мониторинга, разработанной в соответствии с ГОСТ 56198-2014 «Мониторинг 
технического состояния объектов культурного наследия. Недвижимые памятники. 
Общие требования» и в соответствии с концепцией мониторинга, 
предусмотренной данным разделом. Программа мониторинга должна быть 
разработана до начала производства работ, на основании дополнительного 
договора. 

 
Проведение вышеуказанных мероприятий позволит избежать случайных 

негативных последствий для состояния объекта культурного наследия 
федерального значения «Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского 
вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. 
Ф.О.Шехтель» и объекта культурного наследия регионального значения 
"Станция Московского метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 
г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. 
П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский" при выполнении строительно-
монтажных работ при реконструкции здания Московского железнодорожного 
агентства под офисные помещения для размещения работников аппарата 
управления АО «ФПК».  

 
VI. Обоснование выводов экспертизы. 

 
Представленный на государственную историко-культурную экспертизу 

Раздел проектной документации «Мероприятия по обеспечению сохранности 
объекта культурного наследия федерального значения «Ансамбль площади XIX –
ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание 
Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта культурного 
наследия регионального значения "Станция Московского метрополитена 
Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. 
Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, 
Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская 
площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии Московского 
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метрополитена, при реконструкции здания Московского железнодорожного 
агентства, расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, д.5, 
стр. 2 под офисные помещения для размещения работников аппарата управления 
АО «ФПК», выполненного Акционерным обществом «Головной проектно-
изыскательский институт «Чувашгражданпроект» (АО «Чувашгражданпроект») 
(шифр 4656-ОС.ОКН) содержит необходимые материалы и документы, 
достаточные для обоснования принятых проектных решений, направленных на 
решение задач по обеспечению сохранности объектов культурного наследия. 

Полученные в результате проведенных историко-архитектурных, историко-
градостроительных и архивных исследований данные позволили определить 
характер, исторические этапы и параметры планировочной структуры на 
исследуемом участке. 

Разработанный раздел по обеспечению сохранности объектов культурного 
наследия учитывает характер использования, ограничений и требований к 
хозяйственной деятельности, проектированию и реконструкции здания 
Московского железнодорожного агентства с учетом расположения объекта 
реконструкции в границах зоны регулирования застройки, утвержденной 
Постановлением Правительства Москвы от 07.07.1998 №545 «Об утверждении 
зон охраны центральной части г. Москвы (в пределах Камер-Коллежского вала)» 

Реконструкция здания Московского железнодорожного агентства, 
расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под 
офисные помещения для размещения работников аппарата управления АО 
«ФПК», соответствует требованиям законодательства Российской Федерации в 
области градостроительства и охраны объектов культурного наследия. 

Реконструируемое здание не окажет негативного влияния на окружающие 
объекты культурного наследия, на ценные градоформирующие объекты, на 
элементы исторической планировочной и ландшафтно-композиционной 
структуры, на сохранившуюся историческую среду, на объемно-
пространственную структуру памятников и их декоративные элементы. 

Так же проведенные исследования показали, что реконструкция здания и 
его дальнейшая эксплуатация не приведет к повреждению расположенных в 
непосредственной близости объекта культурного наследия федерального значения 
«Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. 
К.А. Тон; - Здание Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и 
объекта культурного наследия регионального значения "Станция Московского 
метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. 
Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. 
Бородиченко, Б.В. Покровский". Мероприятия по обеспечению сохранности 
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объектов культурного наследия, указанные в разделе на период реконструкции и 
эксплуатации здания, достаточны для обеспечения их сохранности. 

Соблюдение предусмотренных данным разделом мероприятий позволит 
избежать возникновения факторов, оказывающих негативное влияние на 
состояние объектов культурного наследия, их территорию и их зоны охраны. 

Раздел проектной документации учитывает принципы научной 
обоснованности, достоверности, полноты информации и объективности, содержит 
необходимые материалы и сведения, достаточные для обеспечения сохранности 
объектов культурного наследия, которые в полной мере отвечают требованиям 
законодательства в сфере охраны объектов культурного наследия, и 
рекомендуется к согласованию в установленном порядке. 

Проведённые исследования являются достаточными для проведения 
строительных работ в пределах изученного участка застройки.  
 

VII. Выводы экспертизы. 
 

Меры, предусмотренные разделом проектной документации «Мероприятия 
по обеспечению сохранности объекта культурного наследия объектов 
культурного наследия федерального значения «Ансамбль площади XIX –ХХ вв.: - 
Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание Ярославского 
вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта культурного наследия 
регионального значения "Станция Московского метрополитена Кольцевой линии 
"Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, 
О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский", 
расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, станция 
«Комсомольская» Кольцевой линии Московского метрополитена, при 
реконструкции здания Московского железнодорожного агентства, 
расположенного по адресу: г. Москва, Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под 
офисные помещения для размещения работников аппарата управления АО 
«ФПК» выполненного Акционерным обществом «Головной проектно-
изыскательский институт «Чувашгражданпроект» (АО «Чувашгражданпроект») 
(шифр 4656-ОС.ОКН) в 2018 году, обеспечивают сохранность объектов 
культурного наследия и соответствуют (положительное заключение) 
требованиям законодательства Российской Федерации в области государственной 
охраны объектов культурного наследия. 

 
        Я, Малышева Анна Вячеславовна несу ответственность за достоверность и 
обоснованность сведений и выводов, изложенных в настоящем акте, а также за 
соблюдение принципов проведения государственной историко-культурной 
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экспертизы, установленных статьей 29 Федерального закона от 25 июня 2002 г. 
№73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) 
народов Российской Федерации». 
 
Приложения к Акту историко-культурной экспертизы: 
 
№ п/п Наименование приложения К-во стр. 

 
1 Ситуационный план М 1:5000 1 
2 Стройгенплан М 1:5000 1 
3 Фрагмент Постановления Правительства Москвы от 

07.07.1998 №545 «Об утверждении зон охраны 
центральной части г. Москвы (в пределах Камер-
Коллежского вала)» в границах расположения объекта 
реконструкции в границах зоны регулирования застройки, 
утвержденной 

1 

4 Схема с границами зон влияния реконструируемого здания 1 
5 Существующее положение 1 
6 Врисовки реконструируемого здания в существующую 

градостроительную ситуацию  
3 

7 Фасады реконструируемого здания 4 
8 Письмо Департамента культурного наследия от 08.11.2017 

г. № 16-09-2641/7 по вопросу согласования эскизного 
проекта «Реконструкция здания Московского 
железнодорожного агентства под офисные помещения для 
размещения работников аппарата управления АО «ФПК» 
по адресу: Комсомольская площадь 5, стр. 2 

3 

 
 
Эксперт                                                                                                А.В. Малышева 
02.06.2018 г. 
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Приложения 
к Акту государственной историко-культурной экспертизы 

документации, обосновывающей меры по обеспечению сохранности объекта 
культурного наследия федерального значения «Ансамбль площади XIX –ХХ 

вв.: - Здание Ленинградского вокзала, 1851 г., арх. К.А. Тон; - Здание 
Ярославского вокзала, 1903-1904 гг., арх. Ф.О.Шехтель» и объекта 

культурного наследия регионального значения "Станция Московского 
метрополитена Кольцевой линии "Комсомольская", 1952 г., арх. А. Щусев, В. 
Кокорин, А. Заболотная, В. Варварин, О. Великорецкий, худ. П.Д. Корин, 

В.Ф. Бородиченко, Б.В. Покровский", расположенного по адресу: г. Москва, 
Комсомольская площадь, станция «Комсомольская» Кольцевой линии 
Московского метрополитена, при реконструкции здания Московского 
железнодорожного агентства, расположенного по адресу: г. Москва, 

Комсомольская площадь, д.5, стр. 2 под офисные помещения для размещения 
работников аппарата управления АО «ФПК» выполненного Акционерным 

обществом «Головной проектно-изыскательский институт 
«Чувашгражданпроект» (АО «Чувашгражданпроект»). 
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Приложение 2. Схема с границами зоны влияния реконструкции 
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